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Einleitung

Ihre Premiere feierte die elegante Honda Deauville 1998 als Nachfolgerin
der NTV650 Revere im Segment der Mittelklasse-Tourer. Angetrieben von
einem kraftvollen und zuverlassigen flissigkeitsgekihlten V2-Motor mit dem
Spitznamen ,,Unkaputtbar®, erfreute sie sich dank ihrer innovativen
integrierten Verkleidung, modernen Optik und Vielseitigkeit rasch groRer
Beliebtheit.

Besonderen Anklang fanden die vollintegrierten Seitenkoffer sowie die
Mdaglichkeit, deren ohnehin schon grol3e Kapazitat mit einer breiten Palette
speziellen Zubehoérs noch zu erweitern. Im Folgejahr wurde die Deauville als
eines der ersten Honda-Motorrader mit der H.1.S.S.-Wegfahrsperre
ausgestattet. Diese und zahlreiche andere Komfortmerkmale haben seit der
EinfUhrung der Deauville fur einen anhaltenden Absatzerfolg in ganz Europa
gefuhrt.

Nach nunmehr vier Jahren wurde die Deauville erstmalig umfassend
Uberarbeitet. Die dabei erzielten Verbesserungen bauen auf ihren
traditionellen Starken auf und machen die Maschine damit noch attraktiver ftr
Pendler und Kuriere sowie alle anderen Motorradfans, die ihre vielseitige
Kombination aus anspruchsvoller Optik, Leistung, Zuverlassigkeit und

Komfort zu schatzen wissen.
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Entwicklungskonzept

Bevor das Entwicklungsteam mit grundlegenden Anderungen am Design
der Deauville begann, wurden zunachst samtliche verfigbaren Meinungen
und Kommentare von Deauville-Fahrern analysiert. Zwar waren insgesamt
nahezu alle Fahrer sehr zufrieden mit ihren Maschinen, doch speziell solche
Fahrer, die ihre Deauville beruflich oder fur langere Touren nutzten, aul3erten
den ein oder anderen Verbesserungsvorschlag fur die neue Modellgeneration.

Besonders zu schatzen wissen alle Fahrer die integrierten Seitenkoffer der
Deauville. Dennoch gab es den Wunsch nach einer etwas erhdhten
Gepackkapazitat, so dass zukinftig auf entsprechende Nachrustinvestitionen
fur den einfachen Transport groRerer Gegenstande verzichtet werden kann.
Auch der V2-Motor der Deauville ist aufgrund seiner schlanken Bauart und
kultivierten Leistungsabgabe sehr beliebt, doch speziell Berufspendler
aullerten den Wunsch nach einer weiteren Reduzierung der Vibrationen und
damit erhohtem Fahrkomfort auf langeren Touren. Aufbauend auf diesen und
anderen Vorschlagen suchte das Entwicklungsteam nach Mitteln und Wegen,
um die Deauville noch praktischer, komfortabler und fahrerfreundlicher zu
gestalten.

Ganz oben auf der Liste standen grof3ere Seitenkoffer. Einerseits war ein
solch erhdhtes Gepackvolumen zwar wiinschenswert, andererseits wirde eine
deutlich breitere Auslegung aber den bewusst schlanken Proportionen der
Maschine zuwiderlaufen. So konzentrierte man sich erfolgreich darauf, die
Hohe - und damit die Kapazitat - der Koffer sowie ihre Offnung zu
vergroRern, ohne ihre Gesamtbreite zu stark zu verandern.

Das nachste Ziel war die Reduzierung der Vibrationen und damit die
Optimierung des Langstreckenkomforts. Es gibt verschiedene Méglichkeiten,

dieses Ziel zu erreichen, am effektivsten ist es jedoch sicherlich, dort
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anzusetzen, wo die Vibrationen entstehen: am Motor. Hierzu ermittelte das
Team zundachst die verschiedenen Schwingungsquellen und suchte dann nach
Maglichkeiten, jede dieser Quellen durch ausgewogene Gewichtsminderungen
und Umverteilungen zu neutralisieren.

Ebenfalls zum erhohten Fahrkomfort und zur besseren Beherrschbarkeit
der Deauville tragt die Ausrustung mit dem bewahrten Honda-Combined-
Brake-Systems bei. Damit profitieren Fahrer im immer dichter werdenden
Stadtverkehr von einem Gefuhl erhdhter Zuverlassigkeit.

Zu guter Letzt ging man das Thema Umweltfreundlichkeit an. Dank
intensiver Entwicklungsarbeit erfullt die Deauville jetzt die strenge
europaische EURO-2-Abgasnorm.

Insgesamt bieten die 0.g. Modifikationen ein erhdhtes Mal? an
Fahrvergnuigen und Komfort fur Fahrer und Beifahrer. Damit spricht die
Deauville eine noch breitere Zielgruppe an, die sie als die ideale Maschine fur

den Weg zur Arbeit sowie langere Wochenendtouren schatzen lernen werden.
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Stylingkonzept

Mit ihren schlanken Linien, die speziell fir komfortables Fahren auf
europaischen StraRen ausgelegt sind, kann sich der Deauville-Fahrer mit
bemerkenswerter Leichtigkeit durch dichten Stadtverkehr und enge Gassen
schlangeln. Die aerodynamische Halbverkleidung verlauft bis zur Heckpartie
und bietet ausgezeichneten Schutz gegen Wind und Wetter.

Auch wenn das Design der neuen Deauville auf den ersten Blick
unverandert erscheinen mag, so zeigen sich bei genauerem Hinsehen eine
Reihe von neuen Merkmalen, die fur noch mehr Komfort und Vielseitigkeit
sorgen. Am augenfalligsten ist vielleicht der neue transparente Multi-
Reflektor-Scheinwerfer, der eine erhdhte Leuchtleistung bei nachtlichen
Fahrten bietet.

Die neue Carbonoptik der Hauptarmaturen im Cockpit der Deauville
verleihen der integrierten Instrumentengruppe einen moderneren High-Tech-
Look.

Neugestaltet wurden auch der vordere Kotfllgel, die verchromte
Schutzabdeckung des Auspuffsystems und die FuRrastenhalterungen, deren
starker abgerundete Kanten die hochwertige Optik der Maschine

unterstreichen.

Verbesserte Zulademdglichkeiten

Eines der Hauptziele bei der Uberarbeitung der Deauville war die GroRe
der integrierten Seitenkoffer.

Das Ziel bei der Entwicklung der neuen Seitenkoffer war klar definiert:
zumindest der linke Koffer sollte so gro3 werden, dass der Berufspendler bzw.
Student problemlos eine Aktentasche im A4-Format, ein Laptop plus

Tragetasche oder vergleichbare Gegenstande mit Abmessungen von ca. 340 X
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280 x 60 mm transportieren kann. Nach Vorgabe dieser Abmessungen wurde
das Volumen des linken Koffers um mehr als 30% von 18 auf 24 Liter erhoht.
Damit lassen sich Dinge des taglichen Gebrauchs jetzt absolut problemlos
transportieren.

Zwar wurde auch der rechte Seitenkoffer vergroRRert, hier stellte jedoch das
Auspuffsystem eine ,,nattrliche* Begrenzung in der Vertikalen dar. Dennoch
wurde auch hier im Sinne erhdhten Komforts eine Volumensteigerung von
16,7 auf 19,5 Liter erzielt. Wie beim aktuellen Modell gilt auch bei der neuen
Deauville: fur Fahrer, die ein erhdhtes Gepackvolumen wuinschen, steht
optional ein Satz grofierer Kofferdeckel zur Verfiigung, die sich rasch und
problemlos auswechseln lassen.

Damit ist die Liste der Optimierungen jedoch noch nicht zu Ende. Beide
Seitenkoffer verfuigen tiber neue, robustere Verschlussmechanismen sowie
Uber nach innen verlegte Scharniere, die die Optik der Maschine nicht storen.
Beim rechten Koffer kommt auRerdem ein Warmeschutzpolster zum Einsatz,
das den Koffer und seinen Inhalt vor der Hitze des Auspuffrohres abschirmt.
Beide Koffer verfiigen dartber hinaus auf der Unterseite Uber eine spezielle
Kunststoffbeschichtung, die sie wirksam vor aufgewirbelten Steinen und

Schmutz schitzen.
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Farbkonzept

Die neue Deauville geht in drei Farbvarianten an den Start. Das leuchtende
Rotmetallic unterstreicht den lebendigen Charakter der Deauville, wahrend
das neue Silbermetallic die Linien der Maschine besonders gut zur Geltung
bringt. Das aus dem Vorjahr ibernommene Dunkelgrinmetallic verleiht der
Maschine dagegen eine ruhigere Note. Daruiber hinaus wird die Deauville in
einigen Landern auch in Weil3 zur Verfugung stehen. Da sich dieser
Untergrund besonders gut fur die Anbringung individueller Logos oder
Schriftztige eignet, kann das Motorrad dann individuell beruflich eingesetzt
werden.

Die sichtbaren Teile des Motors weisen jetzt eine besonders
widerstandsfahigen silbernen Oberflachenschutz anstelle der aktuellen
»Alogin“-Beschichtung auf. Brems- und Kupplungshebel verzichten auf das
anodisierte Bronzefinish und zeigen sich jetzt in robustem Schwarz.

Der Schriftzug ,,Combined Brake System* findet sich auf dem vorderen
Kotflugel der Maschine, wahrend ein neues Honda-Flugellogo den
Kraftstofftank ziert. Zwischen Scheinwerfer und Windschutzscheibe befindet
sich ebenfalls ein neues, kontrastierendes silbernes (oder fir die silberne

Version ein schwarzes) Honda-Logo.

Farben
° Pennant-Rotmetallic
° Tasmania-Grunmetallic
° Shield-Silbermetallic
° Shasta-Weil3
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Motor

Der flussigkeitsgektihlte Motor der Deauville ist seit jeher fur seine kraftige
und problemlose Leistungsabgabe bekannt. Erstmals in der NTV650 Revere
eingesetzt, ist dieses bewahrte Triebwerk im Laufe der vielen Jahre nur
geringfugig modifiziert worden.

Nach nunmehr vier Deauville-Jahren war die Zeit jedoch reif, diesen Motor
umfassend zu optimieren. Die beiden Hauptziele waren dabei die
Reduzierung der Motorschwingungen sowie die Anpassung an ein

zeitgemales Emissionsniveau.

Deutlich reduzierte Motorvibrationen

Der offensichtlichste Ansatz fur die Reduzierung von Motorvibrationen ist
eine Dampfung mit weichen Materialien. Dies geschieht entweder durch die
Isolierung der Vibrationsquelle - wie z.B. durch eine Gummilagerung des
Motors - oder durch die Isolierung des Fahrers durch
Schwingungsentkoppelung aller Teile, mit denen er in direktem Kontakt steht.
Wenn dieser Ansatz auf den ersten Blick auch als der Einfachste erscheinen
mag, so ist er sicherlich nicht der Effektivste. Aulzerdem spielt der Motor als
tragendes Element eine zentrale Rolle in der Rahmenkonstruktion der
Deauville. Eine Gummilagerung wiurde eine umfangreiche Versteifung des
Rahmens und wahrscheinlich sogar eine vollstandige Uberarbeitung zum
Ausgleich der verlorenen Steifigkeit und Festigkeit nach sich ziehen.
Stattdessen widmete sich das Entwicklungsteam direkt der eigentlichen
Vibrationsquelle: dem Motor selbst.

Der vorgenommene Hubzapfenversatz tragt bereits deutlich zur
Minimierung der Primarschwingungen bei. Dennoch kénnen die diversen sich

drehenden und bewegenden Teile des Motors bei verschiedenen Frequenzen
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und Drehzahlen insgesamt betrachtliche Schwingungen verursachen. Um die
von Fahrer und Beifahrer wahrgenommenen Vibrationen zu minimieren, muss
eine optimal ausgewogene Neutralisierung aller Vibrationsquellen erfolgen.

In Tests wurden die in Relation zur Motordrehzahl stérksten
Vibrationsniveaus ermittelt. Als Hauptverursacher erwies sich das hin- und
hergehende Kolbengewicht und die entsprechende Kurbelwange. Eine
Uberarbeitung der Kolben und ihrer Bolzen fiihrte zu einer
Gewichtseinsparung von beeindruckenden 10%, die um weitere
Modifikationen an den Gegengewichten der Kurbelwelle ergdnzt wurde. Dies
war jedoch nur der Anfang. Insgesamt wurden mehr als 80 verschiedene Teile
des Motors entweder Uberarbeitet oder vollstdndig ausgetauscht. Das Ergebnis
ist eine spurbar sanftere Leistungsabgabe und Beschleunigung und damit ein

insgesamt entspannteres Fahrgefthl.

Robustere Kupplung

In Gesprachen mit Deauville-Fahrern wurde auch der Wunsch nach einer
robusteren Kupplung laut, um den Belastungen im stadtischen Stop and Go-
Verkehr noch besser gewachsen zu sein. Daher wurden die Reibscheiben der
Kupplung mit einem neuen, widerstandsfahigeren Oberflachenmaterial
versehen. Anzahl und Grol3e der Kupplungsscheiben blieben dagegen
unverandert. Auch das Getriebe wurde Uberarbeitet und an die veranderte
Kraftiibertragung der neuen Kupplung angepasst. Sogar einige Zahnrader
wurden im Hinblick auf noch zuverléassigeren Betrieb Giber lange Distanzen

verstarkt.
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Niedrigere Abgasemissionen

Wie bereits erwahnt, spielte auch die Erfullung aktueller und zuktnftiger
Abgasnormen eine wichtige Rolle bei der Uberarbeitung des Deauville-
Triebwerks. Die Ausstattung mit den neuesten Honda-
Umweltschutztechnologien stand daher ganz oben auf der Liste der
Verbesserungswiinsche. Auf der Einlassseite sorgt der grof3 dimensionierte
Luftfilter fir einen gleichmé&Rigen Lufteintritt in die Vergaser und damit fur
konstante Leistung unter den verschiedensten Bedingungen.

Zum Zwecke einer saubereren Verbrennung wurde ein neues
Sekundarluftsystem verwendet, das die Auslasskanéle des Motors mit
Frischluft aus einer neuen, mit einem Filter ausgestatteten Zusatzkammer
versorgt. Das Ergebnis ist ein geringerer Schadstoffaussto3 durch
Nachverbrennung von Kraftstoffrickstanden und Abgasen in den
Auslasskanalen.

Ein Satz neuer 2-Wege-Katalysatoren sorgt flr eine erweiterte
Schadstoffreduzierung. Der erste Katalysator sitzt im zum Schalldampfer
fuhrenden Auspuffrohr, wahrend der zweite im Schalldampfer selbst platziert
ist. Die mit hochwirksamem Material beschichteten Katalysatoren bewirken
eine deutliche Senkung der Kohlenwasserstoff- und
Kohlenmonoxidemissionen. Damit unterschreitet die neue Deauville die fur

2003 geplanten, strengen Grenzwerte der EURO-2-Abgasnorm deutlich.
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Fahrwerk

Die steife, gut ansprechende 41-mm-@-Vorderradgabel wird am Hinterrad
durch ein leistungsfahiges Federungssystem mit Zentralfederbein erganzt.
Mittels eines leicht erreichbaren, massiven Verstellrades lasst sich die
Vorspannung der Hinterradfeder problemlos an die jeweiligen Bedingungen
anpassen.

In Anbetracht des bereits auerordentlich hohen Komforts und der
ausgezeichneten Handlingeigenschaften waren an Rahmen, Radaufhangung
und Chassis der Deauville kaum Verbesserungsmalinahmen erforderlich. Eine
kleine Modifizierung leistete jedoch einen grofRen Beitrag zur angestrebten
Reduzierung der Motorschwingungen.

Beim aktuellen Modell befindet sich die Aufhangung des Schalldampfers
direkt am Ende der rechten SoziusfuBrastenhalterung, Uber die
Motorvibrationen an Beifahrer und Fahrer Ubertragen werden kénnen. Statt
einer komplizierten Gummilagerung zur Vibrationsdampfung entschied man
sich, die Auspuffhalterung von der Fuldraste auf eine kaum sichtbar am
Unterrahmen befestigte Lasche zu verlagern. Dieses neue Befestigungssystem
eliminiert nicht nur eine der Hauptquellen stérender Motorvibrationen,
sondern stellt gleichzeitig eine ebenso elegante wie einfache Lésung fur die
Auspuffaufhangung dar. Die Fuldrastenhalterung befindet sich jetzt hinter dem

Auspuffsystem und ist damit vollstandig von dieser Vibrationsquelle isoliert.

Neues Combined-Brake-System

Genutzt wird die Deauville Uberwiegend von Pendlern und Berufsfahrern,
die oftmals viele Stunden im dichten Stadtverkehr unterwegs sind. So ist es
besonders wichtig, die Maschine optimal an diese Verkehrsbedingungen

anzupassen. Ein rasches und zuverlassiges Ansprechen auf samtliche
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Reaktionen des Fahrers spielt in engen und stark befahrenen Straf3en eine noch
wichtigere Rolle als auf freier Strecke. Im Sinne einer zuverlassigen
Beherrschung der Maschine unter den unterschiedlichsten Bedingungen
wurde die Deauville daher jetzt mit einer gezielt vereinfachten Version des
bewéahrten Honda-Combined-Brake-Systems ausgestattet.

Das System verfugt Uber zwei neue Drei-Kolben-Bremszangen am
Vorderrad und eine herkdmmliche Zwei-Kolben-Bremszange am Hinterrad,
die die bisherige Ein-Kolben-Zange ersetzt und eine groliere Bremsbelagflache
aufweist. Die neuen Sintermetallbremsbeldge der Hinterradbremse haben
zudem einen hoheren Reibwert und erfordern einen geringeren
Bremskraftaufwand. Die Bremsscheibe am Hinterrad ist jetzt 1 mm dicker und
damit auch den Anforderungen des Combined-Brake-Systems gewachsen;
zusatzlich kommt ein leistungsfahigerer Hauptbremszylinder zum Einsatz.
Des Weiteren besitzt das Hinterradbremssystem ein neues Proportional-
Steuerventil zwischen Hauptbremszylinder und hinterer Bremszange, das bei
kraftiger Bremsenbetatigung fur eine optimal ausgewogene und
fahrsituationsangepasste Bremskraftverteilung sorgt.

Bei diesem neuen System bewirkt die Betatigung des
Vorderradbremshebels im Wesentlichen dasselbe wie bei einem
herkdmmlichen System: es werden die beiden duReren Kolben der linken
Bremszange sowie alle drei Kolben der rechten Bremszange betatigt, wodurch
eine starke, lineare Bremsreaktion mit minimalem Aufwand und
ausgezeichnetem Ansprechverhalten in nahezu allen Bremssituationen erfolgt.

Bei Betatigung der Hinterradbremse wird bei diesem neuen System nicht
nur Uber das Proportional-Steuerventil die kompakte neue Zwei-Kolben-
Bremszange aktiviert, sondern auch auf den mittleren Kolben der linken

vorderen Bremszange erfolgt eine prazise ausgewogene Krafteinwirkung. Da
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in diesem Fall nur einer der sechs Kolben der Vorderradbremse aktiviert wird,
bleibt bei normaler Bremsbetatigung die Hauptbremswirkung auf die
Hinterradbremse konzentriert, wahrend die im Verhéltnis geringeren
vorderen Bremskrafte lediglich stabilisierend auf das Bremsverhalten wirken.
Bei starkerer Bremsbetatigung verandert sich dieses Bild jedoch, und das
Proportional-Steuerventil passt die Bremsflissigkeitsdrticke an VVorder- und
Hinterradbremse im Sinne einer gut dosierten Bremskraftverteilung an.

Der Sinn und Zweck dieses Systems besteht darin, dass in allen
Bremssituationen das Vorderrad verzdgert wird, wobei diese Bremskréafte
vorn bei starker Betatigung der Hinterradbremspedals entsprechend hdher als
hinten ausfallen. Es ist allgemein bekannt, dass selbst eine geringe
Bremswirkung am Vorderrad ein Fahrzeug wesentlich effektiver verlangsamt
als die ausschlieRliche Betatigung der Hinterradbremse. Ebenso erhdht eine
extrem starke und plétzliche, ausschlieRBliche Betatigung der Hinterradbremse
das Risiko des Reifenschlupfs und damit die Gefahr, die Kontrolle tber die
Maschine zu verlieren. Durch die Einwirkung genau dosierter Bremskrafte am
Vorderrad bei Betatigung der Hinterradbremse und Steigerung dieser Krafte
bei plotzlich ansteigendem Bremsdruck am Hinterrad kann die Deauville ihre
Geschwindigkeit deutlich schneller und effektiver verlangsamen bzw. mit
einem kirzeren Bremsweg zum Stillstand kommen, als dies bei
ausschlie3licher Aktivierung der Hinterradbremse der Fall waére.

Selbstverstandlich ist die koordinierte Betatigung von Vorder- und
Hinterradbremse mit Schwerpunkt auf der Vorderradbremse stets die
sinnvollste L6sung. Speziell im dichten Stadtverkehr kann der Fahrer jedoch
oftmals nur mit der Ful3bremse reagieren. In einem solchen Fall ermdglicht das
Bremssystem der neuen Deauville dank der optimalen Bremskraftverteilung

jetzt eine deutlich zuverlassigere Bremsreaktion.
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Zubehor

Auch fur die neue Deauville steht eine umfangreiche Zubehoérpalette zur

Verfugung, mit der sich Fahrspal’ und Komfort weiter steigern lassen. Hierzu

zahlen:

() Eine grol3ere Polycarbonat-Verkleidungsscheibe fur erhdhten
Windschutz.

) GroRere Kofferdeckel, mit denen sich das Volumen der

Seitenkoffer von 19,5 auf 30,5 Liter (rechts) bzw. von 24 auf 35 Liter (links)
erhdhen lasst. Damit lassen sich Gegenstande von der Grol3e eines
Integralhelmes und mehr transportieren.

° Maligeschneiderte Innentaschen mit robusten Tragegriffen fur
die Seitenkoffer, die sich auch an die gréReren Kofferdeckel anpassen
lassen.

[ Ein Kunststoffgepacktrager, der sich direkt am Heck oberhalb
der Handgriffhalterungen befestigen lasst.

[ Ein elegantes abschliel3bares Top Case mit 45 Litern
Fassungsvermaogen in Fahrzeugfarbe.

[ Ein praktischer grof3er Tankrucksack.

() Seitenprotektoren, die den durch die Verkleidung gebotenen
Windschutz nach unten ausweiten, indem sie Wind und Kélte von den
FuRen und Beinen des Fahrers wegleiten.

[ Eine praktische Schaltwippe

() Eine nttzliche 12-Volt-Steckdose, die in Verbindung mit dem

integrierten Kabelsatz den nachtraglichen Einbau eines Radios etc.

erleichtert.
[ Handprotektoren aus Kunststoff fir zusatzlichen Windschutz.
[ Beheizte Handgriffe fur Fahrten bei kalter Witterung.
[ Ein Alarmanlage fur erhéhten Diebstahlschutz.
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Ein hochmodernes RDS-Audiosystem (Radio Data System) mit
in die Griffarmaturen integrierten Bedienelementen, das in eine spezielle

Halterung im rechten Seitenkoffer passt.
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Technische Daten

Motor

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
Gemischaufbereitung
Max. Leistung
Max. Drehmoment
Zundung

Starter

Getriebe
Endantrieb
Abmessungen
Radstand

Sitzhéhe
Bodenfreiheit
Tankinhalt

Felgen

Bereifung

Radaufhangung

Bremsen

Trockengewicht

(LxBxH)

Vorn
Hinten
Vorn
Hinten

Vorn

Hinten

Deauville (ED-Typ)

Flussigkeitsgekuhlter 52°-V2-Viertaktmotor, SOHC, 6 Ventile,

Katalysator
79 x 66 mm
647 cm®
92:1

2 Gleichdruck-Flachschiebervergaser mit 36-mm-[

41 KW/7.750min* (95/1/EC)
55 Nm/6.250min* (95/1/EC)

Digitale Transistorziindung mit Zundkennfeld

Elektrostarter

5 Gange
Kardanantrieb

2.215 x 780 x 1.260 mm
1.475 mm

814 mm

144 mm

19 Liter

Leichtmetallgussfelgen mit drei S-Profil-Speichen

120/70ZR17 (58W)
150/70ZR17 (69W)

41-mm-0-Teleskopgabel, 115 mm Federweg

Stahlschwinge mit Zentralfederbein, 120 mm Federweg

Kombiniertes Bremssystem CBS, 296-mm-&-

Doppelscheibenbremse mit Dreikolbenbremszange und

Sintermetallbelagen

276-mm-@-Scheibenbremse mit Doppelkolbenbremszange und

Sintermetallbelagen

228 kg

Alle Angaben entsprechen den zum Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden Informationen.

Anderungen vorbehalten.
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